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 Resumen
La Bahía de La Paz indudablemente es una de las joyas de 

la Biodiversidad Marina a nivel nacional e internacional, en 

donde se conjugan en un mismo sitio, una gran variedad de 

ecosistemas marinos desde arrecifes de coral, hasta aque-

llos típicos de zonas frías y todos ellos con una muy alta 

productividad.  En el interior de La Bahía se han registrado 

28 (32%), de todas las especies de cetáceos (delfi nes, balle-

nas, cachalotes y zífi dos) del mundo. Asimismo, La Bahía de 

La Paz es el hábitat preferido por el Tiburón Ballena, que 

vienen a alimentarse al interior de la misma. La Bahía de 

La Paz también es un sitio importante para la migración, 

invernación y reproducción de diferentes tipos de aves 

acuáticas. De manera intempestiva en el mes de diciembre 

del año 2020, en la Bahía de La Paz aparecieron fondeadas 

embarcaciones de tipo Megacruceros. En este manuscrito se 

describen a detalle los impactos ambientales, fi sicoquímicos, 

ecológicos, biológicos, acústicos, escénicos, sociales y econó-

micos que producen los Megacruceros y se analizan los po-

tenciales impactos que su invasión genera en la Bahía de La 

Paz. Se propone articular a la brevedad un equipo multi-ins-
titucional y multidisciplinario que estudie, analice y determi-
ne con exactitud, mediante precisos y extensos monitoreos, 
la capacidad de carga ambiental que puede soportar la 
Bahía de La Paz por los impactos que produce esta irrupción 
de Megacruceros y que, en tanto, se aplique el principio pre-
cautorio y se expulsen de inmediato a los Megacruceros de 
la Bahía.  Es lo menos que se merece el cuidado de la inte-

gridad ecológica de La Bahía de La Paz. Denominada, toda-

vía, hasta hoy día como: La Puerta al Acuario del Mundo; El 

Mar Bermejo. La Paz ….   Otrora el Puerto de Ilusión.

Palabras clave:  Megacruce-

ros; Invasión; Bahía de La 

Paz; Impactos; Principio Pre-

cautorio.

Abstract
The Bahía de La Paz 

is undoubtedly one of 

the jewels of Marine 

Biodiversity at a national 

and international level, with 

a great diversity of marine 

ecosystems, from coral reefs 

to those typical of cold areas 

are combined in the same 

place and all of them with 

a very high productivity. In 

the interior of the Bay, have 

been registered 28 (32%), of 

all the species of cetaceans 

(dolphins, whales, sperm 

whales and zifi ds) in the 

world. Likewise, the Bahía 

de La Paz is the preferred 

habitat for the Whale Shark 

that comes to feed inside it. 

The Bahía de La Paz is also 

an important site for the 

migration, wintering and 

reproduction of different 

types of aquatic birds. In 
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an untimely manner in 

December 2020, in the Bay 

of La Paz, Megacruise-type 

boats appeared at anchor. 

This manuscript describes 

in detail the environmental, 

physicochemical, ecological, 

biological, acoustic, scenic, 

social and economic impacts 

that Megacruises produce 

and the potential impacts 

that their invasion generate 

on the Bahía de La Paz are 

analyzed. It is proposed 
that a multi-institutional 
and multidisciplinary 
team be articulated as 
soon as possible to study, 
analyze and determine with 
precision, through precise 
and extensive monitoring, 
the environmental load 
capacity that the Bahía de 
La Paz can withstand due 
to the impacts produced 
by this irruption and, 
that meanwhile it is 
determined, it is mandatory 
to apply the precautionary 
principle be applied and 
the Megacruisers must be 
expelled immediately from 
the Bay. It is the least that 

the care of the ecological 

integrity of La Bahía de 

La Paz deserves. Known, until today as: The door to the 

Aquarium of the World; The Vermillion Sea.  La Paz …. Once 

the Port of Illusion.

Key Words:  Megacruises; Invasion; Bahía de La Paz; 

Impacts; Precautionary Principle.

De manera intempestiva en el mes de diciembre del año 

2020, en la Bahía de La Paz aparecieron fondeadas embar-

caciones de tipo Megacruceros. De diciembre 2020 a mayo 

2021 su número ha variado desde un mínimo de 5, hasta ha-

biéndose llegado a contar, por parte de prestadores de Ser-

vicios Turísticos 17, fondeados al mismo tiempo en la Bahía.

La invasión de los Megacruceros pone en riesgo a La 

Bahía de La Paz, la joya de la biodiversidad marina a nivel 

nacional e internacional.  Un ejemplo, La Bahía de La Paz es 

el hábitat preferido por el Tiburón Ballena (Rhincodon typus), 

que vienen a alimentarse al interior de la misma (Ketchum 

et al., 2003). En la última década, Ramírez y colaboradores 

(2012) estimaron 125 ejemplares, por su parte Whitehead y 

colaboradores (2020) realizan una estimación hasta de 129 

ejemplares por temporada; ambos señalan la posibilidad de 

una población total de 1,700 ejemplares de tiburón ballena 

(R. typus) en el Golfo de California, que muestran fi delidad 

por visitar Bahía de La Paz. Asimismo, en Bahía de La Paz es 

Foto: Jhonny friday.jpg
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posible observar ecosistemas y especies tan dispares como 

las tropicales y subtropicales, como aquellas que se pueden 

observar en los arrecifes de coral del mar Caribe, hasta a 

aquellos típicas de zonas frías como la Patagonia, ello debi-

do a que es un área de transición entre el ambiente templa-

do y tropical.

En la isla Espíritu Santo, como en otras caletas de la Ba-

hía de La Paz, donde se distribuyen arrecifes de coral que 

dan refugio a numerosas especies de peces tropicales como 

el Ángel de Cortez (Pomacanthus zonipectus) o el pez Perico 

(Scarus sp), así como también a especies de aguas templadas 

como la sardina de California (Sardinops sagax).

Bahía La Paz está reconocida como una zona con una alta

productividad, de las más elevadas del Pacifi co mexicano y 

del Mar de Cortez (Félix-Pico, 2006; Reyes-Salinas, 1999).

Esta elevada productividad da soporte y promueve asi-

mismo una enorme biodiversidad tanto de peces (Gonzá-

lez-Acosta, 2018; Urcádiz-Cazares, et al., 2021a; Urcádiz-Ca-

zares, et al., 2021b), como de aves marinas (Fernández et al.,

1998; Carmona 1997; Carmona et al., 1999; Brabata, 2000; 

Carmona et al., 2003; Galindo 2003) y muy señaladamente 

por la presencia de especies residentes y migratorias de 

pinnípedos y cetáceos (Urbán et al. , 1997). 

De las 134 especies de 

mamíferos marinos recono-

cidas a nivel mundial (So-

ciety of Marine Mammals, 

2021) en esta zona se han 

registrado 32, lo que repre-

senta el 24% del total de la 

diversidad mundial, lo cual 

establece a La Bahía de La 

Paz como una de las zonas 

con mayor diversidad de ma-

míferos marinos en el mun-

do. Asimismo, debido a la 

productividad particular de 

la Bahía de La Paz, el lobo 

marino de California (Zalo-

phus californianus) mantiene 

una población permanente 

de aproximadamente 650 

individuos en Los Islotes de 

la Isla Espíritu Santo, que a 

la fecha es la colonia repro-

ductiva de mayor crecimien-

to en el Golfo de California 

(Adame et al., 2020). Como 

visitantes eventuales están, 

el lobo fi no de Guadalupe 

(Arctocephalus philippii town-

sendi), la foca común (Phoca 

vitulina) y la foca elefante 

(Mirounga angustirostris) (Ur-

bán et al., 1997; Guerrero et 

al., 2006). 



| 127

Recursos Naturales y Sociedad, 2021. Vol. 7 (1): 123-144. https://doi.org/10.18846/renaysoc.2021.07.07.01.0007

Es decir, para el caso de los pinnípedos (focas y lobos 

marinos) se tienen registros de cuatros de las ocho especies 

que se distribuyen en el hemisferio norte, lo que representa 

el 50% y, respecto al total nacional el 100%. 

En relación con los misticetos (ballenas barbadas), en 

la Bahía de La Paz han sido avistadas siete especies de 

un total de 14 existentes, es decir la mitad de las mismas, 

mientras que para los odontocetos (cetáceos dentados) hay 

21 especies registradas de un total de 74 (28%) (Gómez-Ga-

llardo et al., En Prensa).  Es decir, en el interior de La Bahía 

de La Paz se han registrado 28 de las 88 (32%) de todas las 

especies de cetáceos (delfines, ballenas, cachalotes y zífidos) 

del mundo. Entre los misticetos tenemos a las ballenas joro-

badas (Megaptera novaeangliae), las ballenas azules (Balae-

noptera musculus) y las ballenas grises (Eschrichtius robustus) 

que están presentes durante el invierno y primavera como 

parte de su ciclo migratorio (Urbán et al., 1997; Guerrero 

et al., 2006). En la Bahía de La Paz encontramos también al 

rorcual común o ballena de aleta (Balaenoptera physalus) y 

al rorcual tropical (Balaenoptera edeni) que están presentes 

todo el año (Urbán et al., 1997; Guerrero et al., 2006).  

Para los cetáceos dentados se tienen registrados en la 

Bahía cachalotes (Physeter macrocephalus), cachalote pigmeo 

(Kogia breviceps), orcas (Orcinus orca) y los calderones o ba-

llenas piloto (Globicephala macrorynchus) (Urbán et al., 1997; 

Guerrero et al., 2006).  Los delfines comunes (Delphinus sp.) 

se pueden observar durante todo el año (Perrin et al., 2009) 

así como otras especies de delfines de avistamiento más 

ocasional, tales como el delfín tornillo (Stenella longirostris), 

el delfín de dientes rugosos (Steno bredanensis) y el del-

fín de costados blancos (Lagenorhynchus obliquidens).   La 

especie más frecuentemente avistada en la Bahía, y en la 

Ensenada de La Paz, es el tursión o tonina (Tursiops trunca-

tus) (Urbán et al., 1997), con 

al menos tres poblaciones 

locales del “ecotipo” costero, 

mientras que en la Bahía el 

delfín común (Delphinus sp) 

forma manadas de cientos 

a miles a animales en esta 

zona (Salvadeo et al., 2009). 

La Bahía de La Paz tam-

bién es un sitio importante 

para la migración, inver-

nación y reproducción de 

diferentes tipos de aves 

acuáticas (Carmona et al., 

1994) donde se han regis-

trado hasta el 2011 un total 

histórico de 160 especies 

(Brabata 2011). Estudios más 

recientes (2014) reportan 

un total de 89 especies mi-

gratorias e invernantes, de 

las cuales 46 son residentes 

y 25 visitantes temporales; 

asimismo se ha documen-

tado la reproducción de 25 

especies (Massey y Palacios, 

1994; Brabata 2011).

En esta zona podemos 

encontrar, principalmente, a 

representantes de las fami-

lias Pelecanidae (pelícanos), 

Sulidae (bobos), Ardeidae 

(garzas y aliados), Chara-
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driidae (playeros) y Laridae 

(gaviotas y golondrinas de 

mar), por mencionar algunas 

(A.O.S. 1998).  

La Bahía de La Paz es, 

asimismo, hábitat de ali-

mentación, descanso y re-

producción para numerosas 

especies de aves marinas 

protegidas por la legislación 

mexicana como el gallito 

marino menor o charran-

cito americano (Sterna an-

tillarum); las garzas azules 

(Ardea herodias santilucae,) 

y las garzas rojizas (Egretta 

rufescens). A su vez, las pla-

yas y manglares de la Bahía 

de La Paz son utilizadas por 

numerosas especies de aves 

zancudas como la garceta 

nívea (Egretta thula), la garza 

tricolor (E. tricolor), la garceta 

azul (E. caerulea), las garzas 

nocturnas (Nycticorax nycti-

corax y Nictanassa violacea), 

y dos especies de ibis (Eudo-

cimus albus y Plegadis chihi) 

(Arreola, 2019). Además en-

contramos varios tipos de 

chorlitos: el de doble collar 

(Charadrius vociferus), que 

utiliza precisamente las pla-

yas de la Bahía de La Paz para reproducirse, el chorlo de Wi-

lson (C. wilsonia) y el chorlo nevado (C. nivosus) este último 

considerado como amenazado; también se encuentran co-

lonias reproductivas de la gaviota de patas amarillas (Larus 

livens) endémicas de la región, fregatas (Fregata magnifi cens) 

y pelicanos pardos (Pelicanus occidentalis) entre otras, que 

aprovechan los manglares e islas presentes en la porción 

sur de la Bahía para poner sus huevos y ver crecer a sus 

crías (Fernández et al., 1998; Carmona 1997; Carmona et al.,

1999; Brabata, 2000; Carmona et al., 2003; Galindo 2003).

Cabe señalar que, precisamente porque miles de aves mi-

gratorias utilizan cada invierno las playas de la Bahía, y en 

especial las de la Ensenada de La Paz para descansar y ali-

mentarse, ha sido decretado el sitio Ramsar Humedales Mo-

gote-Ensenada de La Paz (Brabata, 2012). Este sitio Ramsar 

está considerado de estratégico interés a nivel hemisférico, 

para aves en general y muy en especial para aves migrato-

rias (Brabata, 2012).

Foto: El paíño de Wilson (Oceanites oceanicus), fuente: wikipedia
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PREGUNTAS DE INVESTIGACIÓN

¿Por qué están fondeados en La Bahía de La Paz? ¿Qué be-

neficios aportan a la economía y bienestar de La Paz? ¿Qué 

efectos ambientales causan en la Bahía de La Paz? ¿Qué 

efectos sociales y económicos provocan en La Paz? ¿Qué 

planes tienen? ¿Cuestionar su presencia significa estar en 

contra del Turismo de Megacruceros?  Todas estas preguntas 

nos hacemos los residentes y visitantes del otrora Paraíso 

del Mar de Cortés: La Paz Puerto de Ilusión …..  La Puerta de 

entrada al Acuario del Mundo. 

¿PORQUÉ INVADIERON LA BAHÍA DE LA PAZ LOS 

MEGACRUCEROS? 

Debido a la pandemia por COVID-19, la conjunción de las 

crisis económica y sanitaria, afectaron a la industria de Me-

gacruceros de lujo se quedaron sin turistas (Rogoway, 2020; 

Strauss, 2020; Street, 2020).  El 13 de marzo de 2020, debido 

a la pandemia de COVID-19, la industria de Megacruceros 

cerró todas las operaciones. El Centro para el Control y la 

Prevención de Enfermedades de EE. UU., emitió posterior-

mente una orden de “no navegar” que podría durar meses 

(Rogoway, 2020; Strauss, 2020; Street, 2020).  

Aunque no hay pasajeros en estos barcos, todavía hay 

mucha gente a bordo. Gran parte de sus tripulaciones están 

literalmente atrapadas en estos barcos. Al principio los Me-

gacruceros se quedaron alrededor de los puertos de escala 

establecidos y los trabajadores de las líneas de Megacruce-

ros quedaron atrapados en sus lugares de trabajo flotantes 

lejos de casa (Rogoway, 2020; Shaw, 2020; Strauss, 2020; 

Street, 2020).

Al 5 de mayo de 2020, 

había más de 57.000 tripu-

lantes a bordo de 74 Mega-

cruceros en los puertos esta-

dounidenses y sus alrededo-

res, así como en las Bahamas 

y el Caribe, según la Guardia 

Costera de los Estados Uni-

dos. Muchos cientos más 

estaban atrapados en em-

barcaciones en otros lugares 

de los océanos del mundo 

(Kekatos, 2020; Rogoway, 

2020; Shaw, 2020; Strauss, 

2020; Street, 2020).

Mantener un Megacruce-

ro anclado en un puerto le 

cuesta a la empresa naviera 

un desembolso significati-

vo, ya que deben de pagar 

la tarifa de atraque en el 

puerto y todos los servicios 

requeridos para cumplir con 

las normas ambientales de 

los puertos; esto incluye el 

paso de camiones recolecto-

res que recogen los residuos 

de sus baños y sentinas; sus 

residuos de comida; sus re-

siduos peligrosos (aceites de 

lubricación de maquinaria, 

etc.) (SCT, 2021). 
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Asimismo, estando en puerto deben acatar normas am-

bientales, relativas a la deposición de sus residuos líquidos, 

sólidos y de generación de humos en la combustión de sus 

máquinas. Estando los barcos fondeados en la Bahía de La 

Paz la empresa no gasta absolutamente nada: se ahorran 

las muy signifi cativas cifras en dólares por mes de renta de 

espacio de cada barco fondeado y se ahorran todo lo rela-

tivo al cumplimiento de las normas ambientales. Fondear 

Megacruceros en puerto no es una propuesta barata, ni hay 

sufi ciente espacio para acomodarlos en los atracaderos tra-

dicionales (Rogoway, 2020; Street, 2020).

¿SE VAN A IR LOS MEGACRUCEROS CUANDO ACABE LA 

PANDEMIA? 

La pandemia por coronavirus ha sido costosa para los ope-

radores de Megacruceros. Una investigación reciente de 

Wells Fargo estimó que las compañías de Megacruceros más 

grandes, estaban gastando alrededor de $1 mil millones 

USD al mes en efectivo, mientras sus barcos permanecían 

inactivos. Las acciones de tres de las compañías principales 

han bajado al menos un 60% de sus valores previos al año 

2020 (Strauss, 2020).

Dadas las facilidades que se les han otorgado y de que 

su estancia en la Bahía no deja ningún benefi cio social ni 

económico a la población local, difícilmente se van a ir los 

Megacruceros de la Bahía de La Paz: Una naviera siempre 

tendrá barcos que descansen aquí en tanto no naveguen, ya 

probaron que los ahorros que para ellos eso conlleva son 

enormes.

EFECTOS AMBIENTALES DE LOS MEGACRUCEROS 

Los nuevos barcos, los súper Megacruceros tienen capacidad 

para más de 7,000 turistas y 2,000 tripulantes, con motores 

enormes, con capacidad 

de mover 23 piscinas, 20 

restaurantes, toboganes gi-

gantes, casino, teatro, aires 

acondicionados, calderas, 

etc., además de navegar (GW 

Staff, 2020). Estos motores 

son de unas 200,000 tonela-

das con un consumo medio 

de 110,000 litros diarios de 

combustible (combustóleo o 

fuel-oil pesado) que es el úl-

timo residuo de la refi nación 

del petróleo y por lo mismo 

el más barato y también el 

más contaminante del mun-

do (3,500 veces más que el 

diésel) (Burgen, 2019; De-

marco, 2021; Harris and Do-

ven, 2021). Sería muy impor-

tante saber, entre otras cosas, 

qué tipo de combustible 

están utilizando dado que no 

están en puerto y es posible 

que estén usando este fuel 

oil tan contaminante.

La mayoría de los Mega-

cruceros reportan el uso de 

otros combustibles, pero la 

realidad es que cuando estos 

Megacruceros entran a un 

puerto, el fuel oil se sustitu-

ye por otro tipo de combus-

tible más refi nado, pero aun 
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así con un poder contaminante 100 veces más que el diésel 

normal.  Lo cierto es que el fuel oil es un combustible que 

está prohibido utilizarlo en motores en tierra, ya que está 

considerado un residuo peligroso y el tratamiento de sus 

residuos es altamente costoso (Demarco, 2021; Harris and 

Doven, 2021).

Un Megacrucero, navegando con su capacidad de pasa-

jeros y tripulación completa, genera residuos sólidos que 

equivalen a los que genera una ciudad de tamaño pequeño 

(Baxter, 2020; Ellsmoor, 2019; Evon, 2019; Veras, 2017). El 

problema más preocupante es el de los humos que des-

piden, ya que aún atracado, el motor de un crucero sigue 

funcionando y la contaminación por humos aumenta cuando 

varios Megacruceros están al mismo tiempo en un puerto o 

bahía.  Estos humos contienen bióxido de carbono; monóxi-

do de carbono; partículas suspendidas; dióxido de azufre 

entre otros componentes y todos ellos altamente contami-

nantes (Burgen, 2019; Demarco, 2021; Harris and Doven, 

2021). 

La Organización Marítima Internacional (IMO) puso el 

año 2020 como fecha límite para que las navieras, cumplan 

con la obligación legal de 

usar combustibles con me-

nos contenido de azufre.  El 

límite anterior de emisión 

era de 3.50 m/m y el nue-

vo límite global es de 0.50 

m/m. (Burgen, 2019; Demar-

co, 2021; Harris and Doven, 

2021)

En lugar de cambiar a 

combustible de combustión 

más limpia, muchos barcos 

recurrieron a una pieza de 

tecnología que elimina par-

te de la contaminación del 

escape del combustible y lo 

arroja de nuevo al océano. 

Un nuevo estudio revela que 

los barcos, navegando con 

su capacidad de pasajeros y 

tripulación completa, vierten 

10 gigatoneladas, o 10 mil 

millones de toneladas mé-

tricas, de esa agua contami-

nada en el océano en un año 

(Demarco, 2021; Harris and 

Doven, 2021).

Un estudio de 2020 reali-

zado por académicos y fun-

cionarios portuarios de Bél-

gica encontró que algunos 

depuradores descargan agua 

que es "sumamente tóxica" 

Foto: peter-hansen-MeGmdPNe36w-unsplash.jpg
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para los organismos acuáticos, e incluso cuando se diluyó 

el agua de lavado en los muelles del puerto de Amberes 

todavía estaba por encima de los niveles aceptables para 

algunos productos químicos peligrosos. Recomendó que se 

desaconseje la descarga del depurador en áreas ambiental-

mente sensibles (Demarco, 2021; Harris and Doven, 2021).

Otro estudio reciente del Instituto Sueco de Investiga-

ción Ambiental también encontró que las descargas son 

altamente tóxicas para algunos animales marinos (Demarco, 

2021; Harris and Doven, 2021): “Parece que la toxicidad no 

se puede explicar por los efectos tóxicos individuales de 

cada contaminante, sino que la mezcla de estos contami-

nantes hace que el agua de lavado del depurador sea más 

tóxica que la suma de sus partes” (Demarco, 2021; Harris 

and Doven, 2021).

Un Megacrucero promedio consume cerca de 700 litros 

de combustible cada hora una vez amarrado (2.000 litros 

por hora de combustible con entre 1.5 a 3.0 % de azufre si 

navega en mar abierto con su capacidad de pasajeros y tri-

pulación completa,) (Burgen, 2019; Demarco, 2021; Harris 

and Doven, 2021). 

Los Megacruceros y bar-

cos de mercancías en gene-

ral tienen un fuerte impacto 

en las emisiones de óxidos 

de nitrógeno (NOx) que su-

fren algunas ciudades, esto 

llega a causar lluvias ácidas 

y contaminación en el área 

marina. Por ejemplo, Domi-

nique Robin, director de Air 

Paca que es la agencia de 

control del aire en la Costa 

Azul y Provenza, en Francia, 

dice que un Megacrucero 

amarrado emite tanto como 

10,000 a 30,000 coches y 

que algunos Megacruce-

ros, como el “Harmony of 

the Seas” que es el crucero 

más grande del mundo que 

con sus 6,800 pasajeros y 

2,100 miembros de tripula-

ción contamina tanto como 

87,000 coches (Burgen, 2019; 

Demarco, 2021; Harris and 

Doven, 2021).

Cada Megacrucero pro-

duce al día cantidades sig-

nifi cativas de desechos en 

forma de humo a través de 

sus chimeneas. Claro, cuando 

el crucero va en movimiento 

ese humo queda atrás. Pero 

Foto: Jorge Urbán R./ PRIMMA-UABCS
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imagínense 15 Megacruceros juntos al mismo tiempo fon-

deados en la Bahía de La Paz y todos al mismo tiempo arro-

jando sus desechos tóxicos en forma de humo al entorno 

ambiental.  Cabe resaltar que, debido a las cambiantes co-

rrientes de aire estos contaminantes del aire potencialmen-

te llegan hasta el malecón de la ciudad de la Paz, afectando 

así a todas las personas que diariamente usan el malecón 

para realizar actividades de activación física como caminata, 

ciclismo, patinaje entre otras.

El Dr. Steve Murawski, (Harris and Doven, 2021) profesor 

de análisis de ecosistemas marinos en la Universidad del 

Sur de Florida, ha establecido que incluso la acidez general 

del agua de lavado podría ser peligrosa para la vida marina 

(Clark, 2014).  Cuando el mar se vuelve más ácido, un pro-

ceso conocido como acidificación del océano, puede dañar 

a los peces y otras criaturas marinas que dependen de la 

acumulación de calcio para crecer. El cambio climático ya 

está aumentando la tasa de acidificación de los océanos en 

todo el mundo. “Langostas y cangrejos e incluso los mismos 

peces, usan calcio en su fisiología. Cualquier cosa que reduz-

ca el pH del agua será necesariamente problemática para 

un conjunto de comunidades que se han adaptado durante 

eones” (Ellsmor, 2019; Kveras, 2017; RTV, 2019; Vargas, 2015; 

Watson, 2015)

 

POTENCIALES IMPACTOS FÍSICO-QUÍMICOS

Cabe señalar que lo que está ocurriendo en la Bahía de La 

Paz, es un proceso de “Portuarización” de facto, y sin haberlo 

pedido ni consultado a la ciudadanía; este proceso implica 

el potencial aumento desmedido de descargas de hidrocar-

buros, aguas negras y basura, la emisión de gases tóxicos a 

la atmosfera de sus motores, y sustancias tóxicas de las pin-

turas para que no se adhiera 

fauna marina en sus cascos. 

Las emisiones de gases que 

son dispersados por los vien-

tos pueden afectar las colo-

nias reproductivas de aves 

marinas de “Isla Gaviota” 

al exponerlas a los humos 

tóxicos de sus motores, así 

como oscurecer las hojas y 

troncos con hollín y terminar 

afectando a los manglares 

de Balandra y el Mogote. 

La derrama de desechos 

de hidrocarburos y restos de 

pintura antiadherente  dis-

persados por las corrientes 

pueden afectar a los corales 

presentes en la Isla Espíritu 

Santo, a los organismos mi-

croscópicos del plancton que 

consumen las ballenas bar-

badas, mantarrayas y el tibu-

rón ballena y, de esta forma, 

la contaminación potencial-

mente pudiese ingresar en 

los ecosistemas que forman 

parte de la Bahía; esto sin 

contar la probabilidad de 

un derrame de combusti-

ble y que termine dañando 

ecológica y visualmente las 

playas del municipio de La 
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Paz. Estos potenciales impactos en el ecosistema, en caso 

de ocurrir, pudiesen afectar al turismo de naturaleza, y al de 

sol y playa, así como a las actividades de pesca comercial y 

deportiva.

¿Nos merecemos eso los habitantes de La Paz sólo porque los 

dueños de las navieras quieren incrementar sus ganancias?

En estos 5 meses que ha durado ya la invasión de los Mega-

cruceros en la Bahía de La Paz se ha documentado mediante 

el uso de drones, sospechosas y turbias manchas de residuos 

de líquidos alrededor de los barcos. ¿Será agua de las sen-

tinas? ¿Será agua del lastre que traían? ¿Serán residuos de 

combustible o de cambios de aceite de lubricación? Es fun-

damental a la brevedad posible implementar un monitoreo 

físico-químico y biológico en la Bahía de La Paz con el fi n de 

resolver las preguntas anteriores.

POTENCIALES EFECTOS BIO-

LÓGICOS Y ECOLÓGICOS 

Los efectos biológicos y eco-

lógicos de los Megacruceros 

son más difíciles de valorar, 

debido a la complejidad de 

efectuar correlaciones cau-

sales, por ejemplo: es muy 

difícil valorar los efectos 

que, durante las noches, las 

brillantes luces de varios 

Megacruceros fondeados 

juntos, para fi nes prácticos 

una pequeña ciudad brillan-

te fl otante, podrían ejercer 

sobre la capacidad de orien-

tación de aquellas tortugas 

marinas que se acercan a las 

playas de la Bahía de La Paz 

a desovar. Habría que desa-

rrollar monitoreos y estudios 

para cuantifi car tanto este 

como otros efectos. 

Asimismo, se requieren 

estudios precisos sobre los 

efectos que el sonido de los 

generadores que estos bar-

cos usan, para que tengan 

todas sus luces prendidas, en 

virtud de que son una fuente 

de contaminación sonora 

importante, ¿Qué efectos 
Foto: emmaus-studio-P006DyDoIY4-unsplash.jpg
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pueden tener sobre las manadas de delfines que hacen de 

la Ensenada de la Paz su ámbito hogareño y sobre el propio 

Tiburón Ballena?

EL ALEJAMIENTO DEL TIBURÓN BALLENA EN LA BAHÍA DE LA 

PAZ.

Desde que se tiene memoria el Tiburón Ballena es un re-

sidente presente de otoño a mediados de primavera en el 

interior de la Bahía de La Paz; en esta época el Tiburón Ba-

llena encuentra agua tibia, protección y alimento, es decir 

un hábitat propicio para los individuos de esta especie en el 

interior de la Bahía. De hecho, en menos de 10 minutos de 

navegación saliendo del malecón de La Paz de otoño a me-

diados de primavera era posible encontrar a los tiburones 

ballena. Por esta razón, con el paso de los años y muchas in-

vestigaciones: durante dos décadas de generar información 

científica sobre la especie, se sentaron las bases para crear 

un Plan de Manejo Tipo con el objetivo de regular las acti-

vidades de turismo de naturaleza, para conservar su hábitat 

y la especie de mejor manera, dando esto como resultado la 

creación de una zona protegida: El Refugio del tiburón ba-

llena en la Bahía de la Paz. Esta Área de Refugio fue formal-

mente decretada el 29 de noviembre de 2018. 

En este 2021 la posibilidad de encontrar tiburones ba-

llena a menos de 10 minutos de navegación saliendo del 

malecón de La Paz cambio drásticamente, lo cual fue conco-

mitante con la llegada de estos Megacruceros en diciembre 

del 2020. Así, antes del término de temporada 2020-2021 

los recorridos para encontrar a los ejemplares de tiburón 

ballena cada vez fueron más lejanos, o simplemente no fue 

posible encontrarlos. Es importante enfatizar que la inva-

sión de Megacruceros ocurrió en diciembre de 2020 y para 

abril de 2021 ya no queda-

ban tiburones ballena en 

sus sitios tradicionales de 

avistamiento al interior de 

la Bahía de La Paz. Este año 

de 2021 el tiburón ballena 

se retiró de la Bahía de La 

Paz mucho más temprano de 

su estación de avistamiento, 

siendo usualmente el mes 

de mayo en el cual se ce-

rraba oficialmente en años 

anteriores la temporada de 

avistamiento; en este 2021 

fue prácticamente a inicios 

del mes de abril cuando se 

dejaron de ver dichos ejem-

plares tan cerca de la Bahía, 

teniendo que recorrer dis-

tancias de más de una hora 

de navegación para poder 

tener avistamiento de algún 

ejemplar. 

Al darse en este 2021 

por terminada tan tem-

pranamente en el año la 

temporada de avistamiento 

de Tiburón Ballena, ello 

causó la pérdida de empleo 

y manutención de muchas 

familias que dependen del 

avistamiento para obtener 

sus ingresos: ¡Se ha ido tem-
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pranamente en 2021 el Tiburón Ballena de sus zonas tradi-

cionales de avistamiento

Dejando como incógnita:

¿REGRESARÁN?

Es la primera vez en muchos años que se reporta existen-

cia nula de ejemplares de tiburón ballena en el refugio de 

la Bahía de la Paz, tan anticipadamente en el año.

El licenciado en turismo Ismael Ojeda, coautor de este 

manuscrito y guía autorizado en aprovechamiento no ex-

tractivo, observación y nado con tiburón ballena en la Bahía 

de la Paz, reportó desde el mes de febrero de este año, baja 

actividad de los tiburones ballena y que, cuando él se metía 

a su zona tradicional, salía con el visor empañado de aceite, 

asimismo reporta el agua en este sitio con un olor a com-

bustóleo.

¿Será que el ruido de los motores y las turbinas de 15 

Megacruceros con los motores funcionando las 24 horas del 

día, les cansó y afectó sus órganos sensoriales?  ¿Será que 

la contaminación lumínica nocturna les afectó? ¿Será que el 

tiburón ballena se quedó sin alimento por la contaminación 

química que afectó al plancton?  No lo sabemos, el caso es 

que se fueron ya. Nuevamente: sugerimos que de inmediato 

se establezca un Programa de Monitoreo de las condiciones 

físico-químicas, acústicas y ambientales en la Bahía de La 

Paz.

POTENCIALES IMPACTOS SOCIO-ECONÓMICOS

Se ha demostrado (Palafox-Muñoz y Vilchis-Onofre, 2019) 

que, si bien la actividad económica del turismo de Megacru-

ceros genera un fuerte impulso económico a nivel local, es 

ínfi ma su repercusión en la generación de empleos locales.  

Por ejemplo, en Cozumel, Quintana Roo, México, que es el 

destino de Megacruceros 

con mayores ganancias en la 

zona del Caribe, genera 14% 

de la derrama económica, 

pero creando únicamente 

el 0.86% de los salarios de 

la localidad (Palafox-Muñoz 

y Vilchis-Onofre, 2019).  Es 

decir, la mayor parte de los 

ingresos generados no re-

percute en el desarrollo de 

empleos locales. 

En el caso de La Paz en 

este 2021, todos los presta-

dores de servicios turísticos 

que vivían del turismo aso-

ciado al avistamiento del ti-

burón ballena debieron dejar 

esta actividad en este 2021 

mucho más temprano en el 

año y tuvieron que cambiar 

por ende su actividad más 

temprano que lo usual. Ello 

es una situación que local-

mente afectó a este sector 

de prestadores turísticos. Es 

indispensable determinar 

qué efectos económicos y 

sociales ocasionó el cierre 

prematuro del avistamiento 

del tiburón ballena.

Turistas de todo el país 

y de todo el mundo vienen 
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a nadar con el tiburón ballena como una de las atraccio-

nes principales que ofrece la Ciudad de La Paz, este año la 

temporada de avistamiento hubo de suspenderse temprana-

mente en marzo.

¿Que se les puede ofrecer como alternativa a estos turistas? 

¿Qué naden alrededor de los Megacruceros estacionados en 

la Bahía de La Paz?

¿Qué sucederá en el futuro?  ¿Volverán los tiburones ballena 

a la Bahía de La Paz si el ruido de las turbinas continúa? En 

dado caso que no regresen ¿Qué pasará entonces con la activi-

dad y los Prestadores locales que a ello se dedican?

Además de la afectación al avistamiento del tiburón ba-

llena, cabe resaltar que La Paz es conocida como la ciudad 

de los 365 atardeceres, mismos que generan la visita de 

muchos aficionados a la fotografía. Aficionados por años 

regresan en distintas fechas para observar y fotografiar un 

atardecer diferente. Tales aficionadas han externado su total 

rechazo al tener esos enormes Megacruceros que obstruyen 

y arruinan la vista de dichos atardeceres, contaminación vi-

sual.  La Bahía de La Paz es asimismo conocida como el Mar 

Bermejo, por los impactantes colores de tal tono, que en sus 

atardeceres se reflejan en sus calmas aguas.  La pérdida de 

esta poética escenografía, con los Megacruceros enfrente, es 

una afectación severa al Patrimonio Intangible de la Huma-

nidad y en especial de las y los Paceños y turistas que nos 

visitan. 

Los Megacruceros en general, ya son problema en todo 

el mundo. Se han convertido en huéspedes no deseados en 

varios puertos (Lakritz, 2020) tales como: Venecia, Barcelona, 

Filipinas entre muchos otros. La viabilidad de la industria de 

Megacruceros, que son grandes generadores de dinero cuan-

do están activos, pero enormes pozos de dinero cuando no, 

está muy lejos de ser segura. Existen pocas industrias en las 

que desembolsos de capital 

tan enormes puedan conver-

tirse en pasivos igualmente 

grandes en estas circunstan-

cias tan singulares. Mientras 

que los viajes aéreos y los 

hoteles, aún prestan un ser-

vicio necesario durante una 

pandemia y durante la recu-

peración económica que se 

espera que siga, estos barcos 

decadentes y descomunales 

no tienen otro propósito que 

el de entretenimiento.

¿QUIEN PIDE MAYORES ES-

TUDIOS ESTÁ EN CONTRA 

DEL TURISMO DE MEGACRU-

CEROS?

Debe quedar claro que tener 

fondeados en la Bahía de 

La Paz a los Megacruceros 

NADA tiene que ver con 

estar en contra del turismo 

de Megaruceros: estos Me-

gabarcos NO traen Turistas, 

están vacíos, solo llenos de 

sus empleados. Ni un solo 

turista baja a La Paz, porque 

NO traen ni un solo turista. 

Los Megacruceros fondea-

dos en la Bahía de La Paz no 



dejan ni un solo beneficio económico o social a las Empresas Turísticas de la Paz, de Baja 

California Sur o de México. No dejan ni una sola derrama económica ni a la localidad, ni a la 

región, ni al Estado ni al País. Ni una.

La invasión de los Megacruceros a la Bahía de La Paz no es un asunto menor y sólo de 

contaminación escénica y paisajística. Las aristas de esta invasión tienen una serie de impli-

caciones ambientales, biológicas y ecológicas muy profundas tal como se describe a profun-

didad en este trabajo. 

PERSPECTIVAS

Los autores de este artículo consideramos que es muy importante que la sociedad esté 

consciente de las implicaciones que tiene para la sustentabilidad ambiental, ecológica, so-

cial y económica, esa inédita imagen que observamos, a partir de diciembre del año pasado 

y desde el malecón de nuestra querida ciudad de La Paz: La invasión de los Megacruceros a 

la Bahía de La Paz.

Los autores de este trabajo recomendamos enfáticamente se articule a la brevedad un equipo 

multi-institucional y multidisciplinario y que se implemente a la brevedad un programa de mo-

nitoreo físico-químico, ecológico, acústico, escénico y biológico en la Bahía de La Paz, para esti-

mar la capacidad de carga ambiental que puede soportar la Bahía de La Paz por los impactos 

que produce esta irrupción de Megacruceros y que en tanto, se aplique el principio precautorio y 

se expulsen de inmediato a los Megacruceros de la Bahía.  

Es lo menos que se merece el cuidado de la integridad ecológica de La Bahía de La Paz. De-

nominada, todavía, hasta hoy día como: 

La Puerta al Acuario del Mundo

El Mar Bermejo

La Paz …   Otrora el Puerto de Ilusión.
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